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Eksperckie “Studium sieciowe” udowadnia, ze droga ekspresowa S16
przez Biebrzanski Park Narodowy i Mazury nie ma uzasadnienia.

Wyniki “Studium sieciowego przebiegu Via Carpatia i S16 w pétnocno-wschodniej Polsce” opracowanego na
zlecenie Fundacji dla Biebrzy miazdig uzasadnienie dla budowy drogi ekspresowej S16 przez Biebrzanski Park
Narodowy i Kraine Wielkich Jezior Mazurskich. Droga powinna powsta¢ w korytarzu omijajacym te obszary od
zachodu.

Aktualnie trwa procedura inwestycyjna zmierzajgca do budowy dwéch nowych odcinkéw klasy ekspresowej w
ciggu drogi krajowej nr 16: Mraggowo-Etk i Etk-Knyszyn w pétnocno-wschodniej Polsce. Oba te fragmenty S16 beda
znaczaco oddziatywac na srodowisko przecinajgc Kraine Wielkich Jezior Mazurskich i Biebrzanski Park Narodowy.
Organizacje pozarzagdowe od dawna domagajg sie, by inwestor (GDDKiA) przeanalizowat inne korytarze przebiegu
S16, ktére oming obszary cenne przyrodniczo i atrakcyjne turystycznie. Do tej pory apele strony spofecznej
pozostaty bez reakcji. Dodanie przez GDDKIA do analiz kolejnego przebiegu (wzdtuz drogi krajowej nr 8), ktory tez
przecina Biebrzanski Park Narodowy - lecz w innym miejscu - mozna jedynie traktowac jako dziatanie pozorujace
poszukiwanie mniej szkodliwego rozwigzania. Propozycja spofeczna przebiegu drogi w korytarzu Bo¢ki — Zambrow
—tomza - Szczytno — Olsztyn lub Radzyn Podlaski — Siedlce — Ostréw Mazowiecka - tomza — Szczytno — Olsztyn,
ktore przecinaja obszary mniej wrazliwe przyrodniczo, jest dotad ignorowana.

Jeszcze w 2021 roku Fundacja Dla Biebrzy zaméwita niezalezne studium, ktérego celem byto sprawdzenie, czy s3
mozliwe korytarze alternatywne dla S16. Wyniki ,Studium sieciowego przebiegu Via Carpatia i S16 w poétnocno-
wschodniej Polsce” sg juz dostepne na stronie https://dlabiebrzy.pl/ w wersji posortowanej i opisanej.

Jest to pierwsze w Polsce opracowanie tego typu obejmujace sie¢ drog szybkiego ruchu na tak znacznym obszarze
kraju. Bierze pod uwage wzajemne powigzania pomiedzy poszczegdlnymi szlakami drogowymi na natezenie ruchu
wszystkich drég krajowych i wojewddzkich znajdujacych sie w badanym obszarze oraz uwzglednia w petni $rodki
transportu publicznego. Studium zawiera prognozy ruchu drogowego na lata 2040 i 2050 dla réznych wariantéw
sieci drogowej w pétnocno-wschodniej Polsce. Przeanalizowano w sposéb kompleksowy warianty preferowane
przez GDDKIA oraz proponowane przez strone spoteczng.

Wyniki analiz ruchu drogowego dobitnie pokazuja, ze:

=>» budowa 516 na odcinkach Mragowo-Etk i Etk-Knyszyn nie ma uzasadnienia ruchowego. To oznacza, prognhozy
ruchu na lata 2040 i 2050 nie uzasadniajg rozbudowy ciggu drogi krajowej nr 16 do klasy ekspresowej. Analizy
i prognozy ruchu wykazaty ograniczone znaczenie komunikacyjne tych odcinkéw drég dla ruchu lokalnego i
tranzytowego. [...] Wyniki uzyskanych prognoz w Studium pokazujg, ze budowa drogi S16 na odcinku
Mragowo — Etk i Etk — Knyszyn jest catkowicie nieoptacalna nawet w perspektywie roku 2050. Warto
przypomnieé, ze droge optaca sie budowaé w klasie ekspresowej w przekroju 2 x 2 gdy dobowe natezenie
ruchu przekracza 20 tys. pojazdow.

Poréwnanie wynikéw prognoz ruchu na lata 2040 i 2050 wykonywanymi na potrzeby Studium Techniczno Ekonomiczno
Srodowiskowego dla odcinkéw S16 Mragowo - Etk oraz Etk — Knyszyn oraz prognoz ruchu wykonanych na potrzeby “Studium
sieciowego” wykazaty znaczne réznice przekraczajace nawet 100%. Szacuje sie, ze w zwigzku z metodyka wykonania prognoz oparta



https://dlabiebrzy.pl/

na wskaznikach wzrostu ruchu GDDKIA oraz obszarze jedynie wzdtuz korytarza planowanej drogi ekspresowej S16 na odcinku
mazurskim oraz biebrzariskim uzyskano zawyzenie wynikéw prognoz ruchu w STES o co najmniej 50%. Na odcinku $16 Mragowo — Etk
prognozowane natezenie ruchu w roku 2050 r. wedtug “Studium sieciowego” bedzie wynosi¢ pomiedzy 12 800 a 13 700 pojazddw na
dobe, a w oficjalnej dokumentacji STES pomiedzy 18 970 a 21 880. Dla biebrzariskiego odcinka $16 prognozy na 2050 r. zgodnie ze
“Studium sieciowym” prognozuje sie ruch pomiedzy 8 000 a 10 160, a w oficjalnej dokumentacji STES pomiedzy 13 720 a 19 210
pojazddw na dobe. Warte podkreslenia jest, ze Studium sieciowe wykazato tak duze rozbieznosci jedynie dla planowanych odcinkéw
S16 przez Kraine Wielkich Jezior Mazurskich i przez Biebrze oraz ze droge w klasie ekspresowej w przekroju 2 x 2 optaca sie budowag,
gdy dobowe natezenie ruchu przekracza 20 tys. pojazddéw.

=>» pod wzgledem ruchowym i funkcjonalnym warianty spoteczne moga by¢ alternatywag dla przebiegow
preferowanych przez GDDKiA. Wykazujg wrecz wieksze obcigzenie ruchem, co dowodzi, ze budowa tam drogi
ekspresowej ma wiekszy sens z punktu widzenia potrzeb transportu i uzasadnienia dla wydatkow
publicznych.

=>» istnieje alternatywny i lepszy korytarz dla trasy tzw. Via Carpatia, w ciggu drogi krajowej nr 63 od Ostrowi
Mazowieckiej przez Siedlce do Radzynia Podlaskiego, co pozwoli na efektywniejsze potgczenie szlaku
tranzytowego z potudnia Europy z budowang aktualnie Via Baltica

Z sieciowego punktu widzenia wszystkie analizowane w opracowaniu warianty sg ze sobg porownywalne, przy czym warianty W3a i
W4a podnoszg efektywnosc istniejgcych drog ekspresowych S8 i S61. Ze srodowiskowego punktu widzenia badane warianty W3a i
W4a sieci stanowig warianty alternatywne w stosunku do przebiegu drogi ekspresowej S16 i Via Carpatia w korytarzach
preferowanych przez GDDKiA. Warianty W3a i W4a spetniaja wszelkie kryteria mozliwych alternatyw wobec korytarzy wynikajacych z
rozporzadzenia Rady Ministréw. W szczegdlnosci zapewniajg potaczenie drogami wysokich klas Biategostoku z Olsztynem oraz
zapewniajg ciggtosc dla szlaku Via Carpatia. Dodatkowo wariant W4a zaktada prowadzenie szlaku Via Carpatia innym korytarzem w
stosunku do drogi krajowej nr 19, wydobywajgc potencjaty ruchowe zwigzane z Siedlcami, najwiekszym miastem wschodniej czesci
Mazowsza [...]

Pod wzgledem miar ruchowych, takich jak najwieksze korzysci czasowe, najwieksze potoki ruchu oraz sieciowe wyniki pracy
przewozowej i eksploatacyjnej warianty sg porownywalne. Ostatecznie, biorgc pod uwage wszystkie punkty widzenia, najkorzystniej
przedstawiaja sie warianty W3a i W4a, ktére majg orientacyjny przebieg:

Wariant 3a: sie¢ drogowa zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem oraz bez drogi ekspresowej S16 na odcinku Etk — Knyszyn i z
nowymi odcinkami drég ekspresowych S66 na odcinku Bocki — Zambréw — tomza oraz S53 na odcinku tomza — Szczytno — Olsztyn, a
takze bez drogi ekspresowej S16 na odcinku Mragowo — Mikotajki — Orzysz — Etk.

Wariant 4a: sie¢ drogowa zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem oraz bez drég ekspresowych S16 na odcinku Etk — Knyszyn i S19
na odcinku Ploski — Miedzyrzec Podlaski — Radzyn Podlaski i z nowymi odcinkami drég ekspresowych S63 na odcinku Radzyn Podlaski
— Siedlce — Ostrow Mazowiecka oraz S53 na odcinku tomza — Szczytno — Olsztyn, a takze bez drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo — Mikotajki — Orzysz — Etk.

Studium sieciowe jest waznym dowodem w sprawie o wydanie decyzji sSrodowiskowych dla budowy odcinkéw
drogi ekspresowej S16, gdyz udowadnia istnienie realnych rozwigzan alternatywnych, ktére pozwolg unikngé
znaczacych negatywnych oddziatywan na obszary chronione na Mazurach i w dolinie Biebrzy.

- Planowanie przebiegu wysokiej klasy drog bez uprzedniej analizy réznych mozliwych przebiegdw na dfuzszych
odcinkach powoduje, ze realizacja waznych w skali catego paristwa inwestycji bedzie przebiegac nieefektywnie. -
komentuje Matgorzata Stanek z Fundacji dla Biebrzy - Jednoczesnie tez moze to prowadzic¢ do takich sytuacji, ze
zniszczeniem bedq zagroZzone perty polskiej przyrody jak Kraina Wielkich Jezior Mazurskich czy Biebrzanski Park
Narodowy. W tym przypadku realizacja S16 i Via Carpatia w wariantach proponowanych przez strone spoteczng
wyprowadza te ciggi drogowe poza obszary o wysokich walorach przyrodniczych.

- Mozna powiedzie¢ stanowczo, ze mozliwa jest realizacja S16 i Via Carpatia z catkowitym ominieciem Krainy
Wielkich Jezior Mazurskich i Biebrzariskiego Parku Narodowego a wrecz poprawne zaprojektowanie przebiegu tych
drég zwiekszy ich zasadnos¢ ruchowq i ekonomiczng. | co bardzo wazne: alternatywne przebiegi dréog w
minimalnym tylko stopniu ingerujq w chronione przyrodniczo tereny, ale takze biegnq przez tereny znacznie
dogodniejsze do realizacji inwestycji drogowych (mniej jezior, wod ptyngcych, bagien, terenéw podmoktych etc.) -
dodaje Krzysztof Worobiec ze Stowarzyszenia Sadyba.

- Warto przy tym zauwazyc, ze realizacja obiektéw liniowych, w tym oczywiscie drog publicznych, w obszarach
parkéw narodowych, rezerwatow przyrody czy obszarow Natura 2000, jest zakazana przez Ustawe o ochronie
przyrody. Odstepstwo od tych zakazéw moze by¢ wydane przez odpowiednie organy administracji publicznej tylko
wdwczas, gdy brak jest rozwigzan alternatywnych, tj. wtedy, kiedy nie ma innej mozliwosci poprowadzenia obiektu
liniowego niz w granicach obszarow chronionych. Studium sieciowe przygotowane dla Fundacji dla Biebrzy
pokazuje natomiast nie tylko, ze rozwiqgzania alternatywne istniejq, ale Ze sq one pod wzgledem transportowym




nawet lepsze od wariantéw proponowanych przez GDDKIA, a ich negatywne oddziatywanie na srodowisko bedzie
znacznie mniejsze. Wyglgda wiec na to, ze brak weryfikacji planéw inwestycyjnych przez GDDKIA na obecnym
etapie bedzie skutkowat problemami z uzyskaniem odpowiednich zezwoleri na realizacje czesci Via Carpatia —
dodaje Tomasz Sowa — adwokat, cztonek Rady Fundacji dla Biebrzy.

Via Carpatia jako trasa tranzytowa faczgca wschodnie kraje UE oraz S16 faczaca Olsztyn z Biatymstokiem sg zbyt
waznymi trasami dla rozwoju regionalnego Polski wschodniej, by ich realizacja byta opdzniona z powodu
protestéw spotecznych, niezgodnosci z prawem ochrony przyrody i dyskusji o marnotrawstwie finansowych
srodkéw publicznych. W tym momencie GDDKIA stracifa juz 3 lata nie biorgc pod uwage apeli spoteczenstwa i
petycji organizacji pozarzadowych. Kontakt na opracowanie zleconych przez GDDKiA analiz dla 60-cio
kilometrowego odcinka przez Biebrze wzrédst juz o prawie 2 miliony zt.

Fundacja dla Biebrzy, Fundacja Greenmind, Stowarzyszenie Sadyba i inicjatywa spoteczna Ratujmy Mazury nadal
apeluja o wykonanie wielokryterialnej analizy réznych korytarzy dla wspomnianych drég traktujgcej caty uktad
drogowy w regionie jako catos¢ zamiast sztucznego dzielenia go na krétkie odcinki Twardym uzasadnieniem dla
takiej procedury sg wyniki prezentowanego dzis$ ,Studium sieciowego przebiegu Via Carpatia i S16 w pétnocno-
wschodniej Polsce”.



